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Riscontre Sua gradita del 28 luglio corrente,
e Le comunice intante che he provveduto alls prenotazione di una
camera matrimoniale a far tempe dal giarne I7 Presso il Grand Hotel

in Messina.
Per quel che riguarda la relazione il cui te-

ma Ella mi ha comunicate,deve signiticarLe che le relazioni stesse
-sono state gid assegnate nellaprima riunione del Comitate Organiz-
zare alcuni mesi addietre,e pertante se Ella lo crede potra fare
una comunieazione alla relazione sul Mercate Comune ed il Turismo
siciliane che é stata affidata al Dr.Guide Ricci del Commissariate

del Turisme.
La prege in ogni case di farmi conescere in

%empo utile la comunizazione stessa che dovrebbe essere lette la
sera dell'inauguraziene del Cenvegne.
Gradisca intante i miei cordiali saluti.

IL PRESIDENTE
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PALERMO

Con riferimento a Sua precedente comuni-
. cazione,le rende note che ho provvedute alla prenotazione di
una matrimoniale presso il Grand Hetel in Messina a far tempo
dal giarme I7 agosto.

Distintl salutb. | ppresipente
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Circolare No1 Messina, 22 Giugno 1959

OGGETTO: VO CONVEGNO SICULO CALABRO :
PER L'INCREMENTO TURISTICO ALBERGHIZRO
18 =19 ~ 20 460510 1 9 5 .

sina, e bPrecisamente nei giorni 18-19 e 20 Agosto 1959, ¢ indetto i1
"VO Convegno Siculo Calabro Per l'incremento Turistico Alberghiergn
che assumery quest'anno bParticolare importanza,per l'intervents di emi-
nenti personality nazionali e regionali, ¢ Per le relazioni che in eg-~
SO s8aranno esposte,

Il programma ‘4i massima,che potry ¢ventualmente subire qualche
modifioa,naturalmente Tesa nota in modo tempestivo,é il seguente:

1) Mercato Comune e Turismo Siculo Calabro= relatore:Dr.Pino Orlandi;

2) Comunicazioni
a) aeree =relatori

—On.Arcidiacono;
o T S Reggio Calabria;
b) terrestri ~Ferrovie :relatore:Dott.E.Ricevuto
—Strade e Autostrade- relatori:On.Dr.Frag
cesco Beneventano; E.P.T.Reggio Calabria;
¢) marittime =relatores Dr.Antonino Lisciotto,
3) Problemi Alberghieri = ;

a) Accertamento fabbisogno ricettivita= relatore :Comm,
Avv.Giovanni Castollucoi;

b) Termalismo= relatore:Dott.Manlio Valli;

¢) Tariffe e pPrezzi unioizrelatore:Comm.Giuseppe Traina;

d) Addestramento'professionale:relatore:Dr.Carmela Min_

e entro la prima decade del brossimo mese dj Luglio,il giorno presumi-
bile del Suo arrivo e se dovrd esscre brenotata camers singola o mé&tri-

Il nome dell'alborgo Le verrs reso noto parecchi glorni prima
dello Svolgersi del Convegno,
In attesa di SUo cortese riscontro ILg Prego gradire i sensi
ma.,

della nia s¥i = :
L P ESIUENTE
COMITAT ORGANIZZATORE

(Comm, G Séiﬁi‘fraina)
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VOCONVEGNO TURISTICO ALBLRGHIZRO

Discorso'd'apertura dei Lavori del Comm,G,Traina

Dopo aver ringraziato le Autoritd ed i Sigg.Convegnisti per il loro inter-
vento e messo in evidenza che la presenza delle Autorita vuole significare
. un consenso al Convegno stesso,il Comm.Giuseppe Traina,Presidente del Comi-
_',vuatQMQﬂﬁaanZathe ha pronunziato il segucntc discorsos
" " I1 Convegno Turistico,il cui Comitato orga nlz7%tore in atto presiedo,
ha raggiunto la V“EdlZlone. !
Cid significa chiaramente non solo la buona riuscita di quelli prececedenti,
ma sopratutto l'intecresse scmpre pil vasto che esso ha assunto,dopo qualche
“scusabile incertezza,non solamcnte nei confronti delle categorie attraverso
gli opcratori ecconomici dcl settore,ma anche di coloro,che¢ per ragioni di
funzione pubblica o professionale,comunguc, S0no 1ntvressat1 al complbuso
~svolgersi -dell'attivitd teristies;im-qualc: rwppruuunta,per 1noppugnab11u
convincimento defgli stegsi vovcrnmntl 1'attivo pid eminente ‘della nostra
bilancia dei pagamenti,.Gid dalla 1° cdlzlonc decl convegno sono state impos-—
tate 1l¢ questioni preminenti cho interessano 1l¢ nostre estreme regioni¥ meri
dienali,ancora per verida non. tutte adeguntamente attrezzate per la recezio
ne di un movimento turistico di media clevatura,che & quello sul quale &
recessario contare poiché il turismo-di alte classc,caro ai mostri ricordi,
anche di gqualche deccemmnio addietro,vad pcerdendo contlnuamente rilevanza.
Bisogna anche tenere conto che il movimento tu#istico attuale & articolato
su manifestazioni di vita sociale che si evolvono in un ordine prima gquasi
: sconosciuto,ponendo il ripdso ed il diporto.come principio essenziale del
lavoratore medio,il qualec,d'altra partc,ha bisogno strade comode,prezzi si-
curi e quel mlnlmo 'di comoditd legato normalmente alla vita dei popoli ci-
¥idl europel, .5 e, =
Difatti la mozione’ conclusiva del 1° Convegno dell'anno 1955 aveva richics-
to la costruzione di ‘autostrade che collcgassero pil ropidamente 1'Italia
centrosettentrionale con la Calabria ¢ la Sicilia,rapidi mezzi navali per
i turisti motorizzati,la diminuzionc dellc tariffe per il trasporto di tali
automezzi,nonchd ltintervento del Govermo Regionale Siciliano,per venire
incontro ai non indifferenti sforzi compiuti dagli Albergatori e dagli Enti
di cura.Devo dire subito che dopo la chiusura del Convegno il guo organiz-—
zatorc ,Prof,Avv.Giovenni Asciak gi occupd perché si ottenesse quanto possi
bile je difatti l'autorcvole intervento delltillustre On,Prof,Giuseppe Ca-
ronia -~Prcsidente dell'@intc Fiecra-ha fatto accoglicre tanto la richiesta
reikativa al miglioramcento delle strade di grande comunicazione,quanto la
riduzionc delle tariffe per il trasporto degli autoveicoli,mentre & stato
anche ottenuto,dalla Regione Siciliana,la prorogn della legge relativa alla
¢gsenzione trlbut ria ed alle grovv1dbn4u alberghicre,Si & giunti quindi,con
un bilancio attivo, al 2° Convegno nel quale si & espresso il desidexie fis-
sato in due m021on1 conclusive che,in via di realizzo del piano quinguenna-—
le per l'incremento cconomico 810111 mo,si tencsse presente la situazione
particolare<del nostro turismo,non solo per tutto 1l'insicme dellec necessita
che ad esso sono legate,ma uop<wtutto per i problemi delle ricettivitd alber
ghicre,e doll'ammodcrn mprto degli alberghi stessi.Si & insistito anche per
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encho per il ripristino delle riduzioni per la"Primavera Siciliana".B' risa-
puto che il piano quinguennale tutto,ha subito delle remore e ci proponiamo
in ogni caso di tortnare in questo Convegno sull'argomento sulla mozione gia
proposta,per sollcecitare,in tal senso,gli organi regionali testd cletti.

T 3= Cpnvegno,apertbvncl 1957,trovd come prima questione da presmmtare nel-
la mozione conclusiva,quella reletivae alla "Strade del Sole"la quale,per una
abnorme concezione dei -eriteri delltafflusso turistico,vienc spezzata a Napo
1i.Ed ancora purtroppo la soluzione dcl problcma non si & avuta.Mentre all'at-
tivo delle richieste ‘sono da collocarc lc avenzate trattative per 1l!'aeroporto
commerciale di Milazzo ed il valorizzo di quello di Reggio Calabria nonche

la sicurezza delltinizio prossimo dei lavori dcllt'autosatrada Messina~Catania,
per la cui opera la Presidenza dell'BEntc Ficra ha avuto affiancata la solerte
diligenza e l'autorevole intervento della Prosidenza della Camera di Commer-
ciosDifatti il Consorzio per ltautostrada & stato regolarmentc costituito ed
ha ayuto un primo accredito per il suo finanziamento. |
I1 4° Convegno ha tenuto conto di quanto c¢ra stato raggiunto sulla base delle
richieste gid avanzate nonché delltévolversi dell'afflusso turistico di massa.
Esso rappresenta una: caratteristica di codesto immediato dopoguerra e noi lo
dobbiamo obbicttivamente considerare come dato di fatto inoppugnabile,come
bisogna anche tenere conto che esso,da solo,non pud risolvere la complcssa
.gerie delle guestioni legate alla economia valutaria del moviméento turistico
italiano perché si tratta di personc munite di mezzi valutari limitatissimi
‘¢ che pur esscndo numericamente rilevanti si fermano in gencre per un tempo

brevissimo e quasi semﬁré’porndffaﬁo*édﬂ“mezzi”di*fortunatoraﬂbisegnaveeﬁsi—~v~

derare che 1l'Italia ha avuto una bilancia turistica attivae ed anche assal
clevata prima ancora del sorgere di tali correntd turistiche che potremmo <.
definirc addirittura giovanili ed operaie e che proprio d stata potenziata da=
. un movimento turistico altamente qualificato con soggiorni piuttosto prolun-~
gati da persone invece munite di mezzi cconomici ndeguati.Difatti nella mozio-
ne conclusiva si @ richiésto che per quel che riguarda 1l'industria albcrghic-
ra siano-ad essa allargati tutti i benefici conforiti dalle varie norme regio-
nali all'attivitd industriale in goncre,cosa guesta che possiamo considerare
quash realizzata.,E pcr qucl che riguarda le provvidenze a favore dclle nostre
Stazioni termali e la opportuna istruzionc professionale, si aumentassero i
contributi gid fissati per tale attivitd accessoria ¢ particolarmcnte utilec.
Bisogna dire,per ilverojchc anche su talc punto di vista gli Assessorati
competenti sono venuti incontro allc nostro richieste ¢ speriamo che i risul-
tati siano quali noi avevamo auspicato.Alla lucc dellc cspericnze gid elabo-
rate nei convegni preccdenti si iniziano ora 1 lavori di guesta ¥ edizione .
‘che vedos nel suo programme una vasta seric di rclazioni affidate ad Eminenti
tecnicidel ramo e di rélative comunivazioni,Sulle relazioni stesse,lc qualil
preésentano chiaramente il pit ottimistico guadro per 1l'operosa fattivita dei
nostri lavori,vi sono certamente non pochi nc facili problcemi ‘da risocivere

cd alcuni d4i essi sono shati dibattuti gii nei conwegni preccdenti e riguar-
dano non soltanto la sistemazionc equa dellc comunicazioni .di ogni gencre

dak nord. al sud,ma anche L1l'opera di penetrazione sociale per quella che vor-
rei chiamare cducazione turistica ncl nostri piccoli ecntri,e sopratutto,la
nccessitd di proporre in termini di realismo al Governo Nazionalejil conside-
rar sotto un riflesso bhen diverso da cuello campanilistico che stranamente
protettivo,la necessita di allungare il nostro turistico fino a tutta la
Sicilia,nastro turistico perd selezionato nei rosci colori del turismo quali-
ficato .
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~ che pur segnando il passo,in generc,in tutta Duropa viene ora convogliato
presso alcune stazioni climatiche del settentrione,le quali vanno cosi bloc-
cando un tradizionale movimento chc wveva,come meva,alcune delle piu carat-
teristiche zonec della Sicilia ¢ sopratutte Taormina,
Questo & un male il quale si riverbera con perdita di wvaluta pregiata-che sarct
be facilmente assorbita attraverso l!Amministrazione finanziaria dell'imposta
sui carburanti nonch& sul movimento mor’ ttimo cd aereo il qualc ultimo finora
continua ad essere insufficiente,com: m.zzi,all!'numcntato fabbisogno della
richiesta turistica che,appunto per gucsto,preferisce permanere entro limiti
regionali phlt ai luoghi di partcnza.
Sono sicuro che dallc discucsioni sussegucnti allc relazioni gid fissate sor-
geranno le valide richieste da formulare aclla mozionc d'ordine conclusiva
@ che il Comitato Organizzatore.fin dfore,3i ripronctte di sostenere con la
massima energia.
Prima che abbiano inizio i lavori mi ¢ particolarmente grato porgere il mio

ringraziamento all'On.Prof.Giuseppe Carcn’c chc ha sempre,con la sua autore-
vole personalith,tanto validamente soctonvte ddlla prima edizione ad oggi,i
nostri Convegni,prodigandosi prodigancosi jor il rcalizzo delle richiiieste

avanzate,e ringrazio ancora tutti i componiuti del Comitato Organizzatore nel-
le persone dei Signori On.Francesco Bencventano,l'On,Avv,Oscar Ando,Comm.Avv,

Giovanni Castellucci,Comm,PFrancesco Cipriaai,Dr.Natoli Rivas ¢ particolarmente
il Prof.Avv.Giovanni Asciak il quale,come in tutte le precedenti edizioni del

Convegno,ha cspresso,in seno al Comitato stesso tutta la sua intelligente at-

tivitd e profuda la sua non comune cspericenza.

Un vivo ringraziamen%o rivolgo ai Sigg Relatori che con la loro opore,invitano
al dibattito dei problemi turistici in discussione,.-

Y Un ealoroso grazie porgo all'illustre Dott,Guido Riccl,direttore della Divisio-
ne per le Relazioni Internazionali del Ministerd del Turismo e dello Spetts;il
quale,con sacrificio personalc,ha accettato il nostro invito,e svolge un'impor--
tantissima relazione in armonia con l'evoluzione politico-cconomico curopca.
Noi chc ne conosciamo lc gualitd personali ¢ l'espericnza sul Turismo Internazi
onale,siamo certi che,tl nostro Turisiio,dallc preziosc sue indicazioni,ne trar
ra sicuro vantaggio.
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(Messina 18-19-20 Agosto 1959)

"II, PROBLEMA STRADALE DELLA CALABRTA
INTERESSA ANCHE LA SICILIA"

Relazione del giornalista Franco Cipriani,esperto di proble=
mi turistici,Capo dell'Ufficio Stampa e Propaganda dell'E.P.T.

di Reggio Calabria,Componente il Consiglio Nazionale dell'Unio=
ne Stampa Turistica Italiana,Membro Consulente dell'Istituto
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T1, PROBLEMA STRADALE DELIA CALABRIA INTERLSSA ANCHD LA SICILIA

Nel corso dei lavori relativi alla terza edizione di questo Convegno
(20-21 agosto 1957) ,intervenendo sul tema 'Mezzi di comunicazicne inter=
ni relativi alla regionc calabresc cd alla siciliana,in essi compresi
quelli costieri",per primi avecvamo sensibilizzato 1l'opinione pubblica su
cio che doveva allarmare calabresi e siciliani: 1l'csiguo numero di turi=
sti stranieri che,atiraverso le strade della Calabria,giungeva in Sici=
lia.Quell'allarme & semprec attuale per cui torna utile fornire il quadro
preciso della situazione:

STRANIZRI ENTRATI IN ITALIA DAL

1948 AL 1958 DISTINTI PLR _VIE DI ACCESSO

Anno g%%g%ggri :g¥ag§%f% ! Porti 'Aeroporti | Totale Generale
1948 | 842.849 | 627.883 | 50.869 | 68.432 1  1.500.033
1949 ! 1.202.236 ! 1.980.461 91.948 | 127.017 3.401.662
1950 1 1.934.484 ! 2.588.726 | 137.127 | 178.939 4.839.276
1951 ' 2.076.240 ! 3.028.242 | 113.225 188.156 ! 5.405.863
1952 1 2,116.571 ! 3.572.523 | 155.433 | 214.770 6.059.297
1953 ' 2.,319.999 | 4.926.770 , 176.297 } 258.804 7.681.870
1954 | 2.492.921 | 6.305.742 ; 225.354 | 303.495 . 9.327.512
1955 . 2.800.114 ! 7.384.704 ' 258,107 | 343.093 10.786.018
1956 ' 3.218.463 | 8.772.944 | 264.096 ! 409.457 ' 12.664.960
1957 1 3.793.229 !10.118.776 | 255.191 461.824 | 14.629.020
1958 ' 3.796.433 10.731.142 | 238.544 ! 520,918 | 15.287.037

Dai dati sopra riprodotti si deduce,innanzi tutto,che 1'afflusso de=
gli stranieri verso 1'Italia & proseguito,ncllo scorso anno,sulla linea
d'incremento iniziata ncl dopogucrra.Infatti,il numero complessivo de=
gli stranieri & stato di 15.287.037 contro 14.629.020 unitd registrate
nel 1957.L'aumento & risultato inferiore alla percentuale media di ac=
crescimento accertata nclle annate precedenti: cio in dipendenza della
contrazione dell'afflusso declla clicntela franccse determinata dalle
restrizioni di carattcre valutario adottate a seguito delle notc vicen=
de politiche cd cconomiche verificatesi in Francia,nonché della progres=
siva perdita di valorc del Tranco chc ha portato alla sua svalutazione
ufficiale del dicembrc dello scorso arno.Il maggiore incremento asso=
luto si & verificato necil tedoschi,il cui contingente ha superato il
quarto del movimento complecssivo.L'Austria ha partecipato al traffico
totale con il 15 %,la Svizzera con il 14 %,la Francia con il 10 %,1'In=
ghilterra col 7,5 % ¢ gli Stati Uniti con 1l 5 %.Per quanto riguarda la
destinazione del movimento delle vie ¢i accesso,si nota che il numero
degli stranieri giunti i1 Italia in ferrovia & rimasto pressoché immu=
tato ( 3.796.433 nel 1956 contro 1 3,793.229 ncl 1957). Un aumento del
6 % (di 012.366 unitd) & sbiato accortato nel traffico stradale che ha
toccato la cifra d4i 10.731.142 ncl 1958,T1 traffico aerco ha scgnato

- . . amea EON QAR 1958 contro
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11 traffico marittimo ha perduto,invece,16.647 unitd segnando un regres=
so del 6,5 % (238.544 nel 1958 contro 255.191 ncl 1957).In complesso va
rilevato che la strada assorbe il 70 % del movimento turistico straniero
mentre la ferrovia nc assorbe il 25 %,la via aerea il 3,4 % ¢ la via mas=
rittima 1'1,5 %.

Non sfugge il particolare che,nel 1958,dei 15.287.037 turisti tranieri
giunti in Italia,in maggior numero (cio® 10.731.142 corrispondenti al 70
%) sono stati quelli che hanno attraversato i valichi stradali a bordo di
autovetture,autopullmans,motorscooters,motociclette,ecc. Quasi 11 milioni
di stranieri hanno quindi percorso le strade italiane ¢,tralasciando la
enumerazione di quelli che hanno preferito utilizzare lo speciale servizio
della motonave "Ponte" da Napoli a liessina,nonche quelli che si sono sers=
viti della linea marittima da Napoli a Palermo,vediamo guanti di detti tu=
risti sono arrivati in Sicilia attraverso lc strade della Calabria.Lo ve=
diamo attraverso i dati relativi al traghettamento degli automeczzi da Reg=
gio Calabria e Villa San Giovanni 2 lMessina: 3.667 autovetture e 241 auto=
pullmens.

Pur non avendo la possibilitd di distinguere 1l numero esatto del turi=
sti traghettati con motorscooters,motociclette ¢ biciclette,attencndosi
ad un calcolo approssimativo delle persone trasportate sia dalle autovet=
ture che dagli autopullmans (una media di 4 per autovettura e 50 per au=
topullman) si ritiene che 14 .668 turisti siano stati traghettati con au=
tovetture e 12.050 con autopullmans,per un totale di 26.718 persone. Im=
maginiamo che sia stato traghettato-seguendo un criterio di abbondanza-un
totale di 50 mila turisti stranieri! Cosa cssi rapprenentano in confronto
ai 10.731.142 entrati nello stesso anno in Italia ?

APPORTI ECONOMICI E RAPPORTI

Le previsioni sul movimento turistico in Italia nel 1959,secondo gli am=
bienti competenti,sono improntate ad un notevole ottimismo che trova con=
ferma nei primi dati sull'afflusso turistico dei mesi di marzo,aprile e
maggio.Il saldo attivo della bilancia com erciale alla voce "tarismo" ,che
% stato nel 1958 di 285 miliardi di lire,dovrebbe rageiungere nel 1959 il
totale di 340 miliardi. Si allegerird la contrazione del turismo registra=
ta negli anni 56,57 c 58,dovuta per la maggior parte al dirottamento ver=
so la Spagna del turismo francese.Tale scelta eia causata dalle restrizio=
ni alla esportazione di valuta imposte dal governo Gaillard e dalla ri=
cerca pertanto agevolata di zone a buon mercato ed accordi prefercnziali.

Secondo gli esperti,le recenti disposizioni del ministro Pinay,che con=
sentono ai turisti di uscire dalla Francia con 20 mila franchi di moneta
ed il controvalore di 50 mila franchi in ntravellers-cheques",faranno in=
fatti affluire in Italia tre milioni circa di turisti francesi in pil Fel
1958; il totale delle presenze straniere in Italia nell'anno dovrebbe
per tanto rag;iungere 1 18 milioni di unita.

Calcolando (secondo 1 dati dell'INIT e dell'Ufficio Cambi della Banca

d'Italia) la spesa pro-capite di un turista in 20 mila lire,attraverso 1
s s me 4 a82 mmelad mernTata ansnd atd arhdoiani (—)(‘:(’:.) 1a bi=
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lancia valutaria del Commercio Estero Italiano,alla voce "Turismo" dovreb
be raggiungere nel 1959 la somma di 360 miliardi di lire (un quarto cir=
ca,dell'intero bilancio nazionale delle esportazionil mercantili).

A gaesta somma vanno aggiunti altri 360 miliardi ( 20.000 lire pro-ca=
pite) che Vvengono spese dal turisti,in acquisti ed altro.

Ia somma che lo 3tato versa annualmente agli Enti nazivnali e provincia=
1i per il Turismo,e che costituilsce insieme al Turismo "passivo" la voce
nuscite" del bilancio del commercio estero,& di 5 miliardi e 600 milioni,
impiegati per contribuire alle nuvove attrezzature alberghiere,in manife=
stazioni d'arte ed 1in spettacoli folkloristici. 11 Turismo "passivo" (va=
luta esportata dai turisti italiani all'Estero) ha raggiunto nel 1958 la
somma di 45 miliardi di lire,e dovrebbe aumentare quest'anno di altri 10
miliardi circa. Bisugna perd tener presente che quest'ultimo dato e pura=
mente indicativo,perche viene calcolato sulla base numerica deil cittadini
che si recano all'istero e sul loro diritto ad esportare,senza formalita
doganali,la somna di 350 mila lire,assai superiore a quella che realmente
portano con 1loro i turisti italiani.

Tutto lascia prevedere dunque che il turismo,per la tutela del quale &
stato istituito il Ministero,e che costituisce uno dei fatti sicuri del=
1'equilibrio della nostra ecopomia,contribuira,di anno in anno, a deter=
minare il saldo attivo della nostra bilancia dei pagamenti.

QUALI LE CAUSE ?

Quali sono le cause che rendono insignificante il numerc dei turisti
gtranieri che raggiungono la Sicilia a bordo di automezzi? S0no varie ma
la piu importante,veramente grave e dannosamente negativa,& quella costi=
tuita dalle strade.

Milioni e milioni di turisti stranieri giungono fino a Napoli attraver=
so ottime strade che non impongono fatiche eccessive,ma nella Cittad del
Vesuvio pare siano soggetti - tanto per usare termini di moda - ad un pro=
cesso di disintegrazione.Scompaiono . Dove vanno ? E' presto detto:a Pom=
pei,Capri,Ischia,SOrrento,Amalfi;Paestum,Capo Palinuro,Caserta,Taranto,
Bari,%oggia,le isole Tremiti,Lecce,brindisi,Alberobello,Grotte di Castel=
lana e San Giovanni Rotondo ove opera irresistibilmente-per 1 cattolici e
non- l'attrazione enorme che sa suscitare la mistica figura di Padre Pio.

34 tratta di una massa di persone che ben volontieri si trasferirebbe
in Sicilia se & scoraggiarla non vi fossero proprio le faticose strade
della Calabria.

In attesa che lo ftato si decida a passare,Senza indugi. , alla realiz=
zazione di piani concreti per la costruzione dell'autostrada del sole che
potremo vedere-bisogna essere pratici-non prima di 15-20 anni,per il fatto
che le caratteristiche geologiche della regione imporranno notevoli e im=
ponenti opere d'arte,sarebbe assurdo rassegnarsi a sopportare, ancora per
altrn tempr cosl lungo,il danno che viene causato alla Calabria e alla
Sicilia.

La nostra atienzione va di conseguenza concentrata sulle arterie attra=
verse le quali,venendc a cessare il "drenaggio" che in Campania e in Pu=

o T s e andn AAlle naatre due regioni.dovrebbero favorire
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una specie di risucchio proprio verso la Calabria e la Sicilia. Intendia=
mo riferirci esattamente alla £.25.18 (Tirrena Inferiore) e alla $.5.106
(Jonica).

Per dette grandi arterie lo Stato deve compiere un grande dovere che,
se non si vuole intendere verso le nostre due regioni,bisogna affermare
sia imposto dagli interessi economici nazionali. Lo Stato deve,cioé,prov=
vedere ad immediate opere di rettifica,allargamento e di quanto altro e
ritenuto necessario per prolungare verso l'estremo Sud il turismo interna=
zionale.

B' indubbio che alla tempestiva azione dello Stato medesimo dovra trova=
re corrispondenza l'apporto dell'iniziativa degli snti finanziati e deil
privati al fine di dotare sia la £.3.18 che la £.8.106 di sufficiente nu=
mero di autctelli,motels e comunque di confortevole attrezzatura ricettiva
e di svago nella quale sono da comprendere le autostazioni di servizio,le
officine per le riparazioni,i posti di rifornimento di pezzi di ricambio,
i cambiavalute,gli interpreti e via dicendo. Bisogna convincersi che e in=
dispensabile produrre,con unita di intenti,fra tutte le province calabresi
e siciliane,un complesso di iniziative atto a spingere i turisti stranieri
a prolungare il viaggio verso 1l'isola del sole.

Il problema & molto importante e non riguarda soltanto la Calabria bensl
anche e sopratutto la Sicilia.

Abbiamo affermato pit sopra che trattasi di"dovere statale" e ci0 riba=
diamo perch®,cosl com'®d facile comprendere,allorquando si sara reso possi=
bile 1l'arrivo in Sicilia,sempre attraverso le strade della Calabria,di mi=
lioni di stranieri (attualmente non sono nemmeno 100 mila) si sara allun=
gato il periocdo di permanenza degli stessi in Italia e a tale periodo cors=
risponderanno una maggiore Spesa,un maggiore utile per gli operatori eco=
nomici nel settore del turismo e,quindi,un maggiore introito per le casse
dello Stato,anche in rapporto al consumo del carburante.

Siamo sinceri nel concludere che in merito al prospettato problema non
vediamo ancora sensibilizzate le rappresentanze parlamentari siciliane e
calabresi,specialmente quelle dell'isola che hanno sempre dimostraso di
saper far prevalere il loro punto di vista nel gioco degli interessi par=
lamentari e che,oltre mezz0 secolo fa,seppero imporre,perche rispondente
alle esigenze dei siciliani,che il traghettamento avvenisse anche dal por=
to di Villa San Giovanni appositamente costruito.

Raccomandiamo per tanto che il problema gsia configurato ncn in un circo=
scritto interesse interregionale bensl nazionale e che in proposito sia
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PROSPETTIVE DEI COLLEGAMENTI ATRET PLR L0 SVILUPPO DIL TURISMO

1,'incremento continuo che in questi ultimi anni si & registrato
nel mondo per quanto riguarda i traffici aerei,si & riflesso in manie=
ra sensibile anche in Italia.Una lunga tradizione aviatoria e una pra=
Tica di decenni facevano del nostro Paese una delle Nazioni piu prepa=
rate per tenere in Luropa il passo con gli sviluppi pil moderni del
mezzo di trasporto pil celere,ed effettivamente,malgrado i gravi danni
causati dalla guerra c¢ dalla depressione post—bellica,l‘ltalia e oggi
uno dei Paesi piu frequentati nel mondo dagli aerei di linea e da tra=
sporto e sarad presto il Paese piu e meglio attrezzato del Mediterraneo,
quando il programma di impianti a terra sard completato.la ricostruzio=
ne,attraverso vicende diverse,ha condotto anche ad una ripresa delle
gia gloriose tradizioni italiane dell'aviazione civile,ed oggi la flot=
ta dell'aviazione civile italiana,che si avvia a contare una cinquanti=
na di unitd moderne,® senza dubbio,in Iuropa,una delle maggiori.

TLa stessa posizione geografica dell'Italia porta a fare della peniso=
la un punto di sosta e di tappa gquasi obbligatoria sulle grandi rotte
transcontinentali che collegano 1'Occidente all'Africa ed all'Asia,per
cui anche gli stranieri sono grandemente interessati ad un miglioramen.
to delle attrezzature aeroportuali,che devono essere adeguate alle ne=
cessitd particolari dei grandi serei moderni a reazione.Inoltre,il fat=
to che 1'Italia sia la meta preferita di tanti turisti,fa si che aumen=
ti pure l'importanza degli serodromi italiani considerati sotto la ve=
ste di stazione capolinea,e che aumenti i1 traffico che in essi nasce
e si conclude. :

Negli ultimi anni,com'® stato reso noto dalle statistiche del "Lloyd
Shipper",la consistenza dei passeggeri che hanno superato 1l'Atlantico,
tra 1'Duropa e l'America,col mezzo aerco, > stata notevolmente maggio=
re di quella dei passeggeri che hanno attraversato 1'Oceano per mare.

Questo andamento si riflette anche sul trafiico da e per 1'Italia,
sia pure in proporzione ridotta anche per il carattere di crociera che
hanno i viaggi marittimi dei turisti che vengono in Mediterraneo.

Mentre in Italia la strada assorbe il 70 % del movimento straniero,la

 ferrovia 11 25 % e la via marittima 1'1,5 %,la via aerea ne assorbe il

13,4 %. In effetti sono in maggior numero gli stranieri che giungono ne=
9 S

W gli aeroporti anziché quelli che dai piroscafi sbarcano nei porti.
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T2 Francia & stato il primo Paese a comprendere che sopratutto le zo=
ne turistiche hanno l'imprenscindibile necessita d'essere dotate di
aeroporti. Aix-les-Bains,Deauville,Biarritz,Le Tourquet-Paris-Plage e
Nizza sono stati i primi centri a beneficiare degli impianti aeropor=
tuali e quello di Nizza alcuni anni fa & stato completato con una pi=
sta di 2,300 metri per rendere possibile 1'atterraggio ed il decollo
dei grossi apparecchi che vi gilungono direttamente anche da oltre Ocea
no.
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Nell'alta stagione,proprio nell'aeroporto di Nizza atterrano ogni ora
apparecchi privati che provengono da tutti i Paesi del mondo.Vi discen=
dono turisti molto facoltosil (maraja,sultani,divi e dive del cinema,gros:
si industriali e miliardari americani ecc.) tutta gente che si sposta

da un capo all'altro deil Continenti alla ricerca dello svago,una ricerca
che si estrinseca in una buona nsemina" di danaro,cio® di ricchezza che
si trasferisce in altre mani. Spesso si tratta di discendenti di gran=
duchi e di lords,di coloro ciod che cinquant'anni fa giungevano neli cen=
tri mediterranei di villeggiatura 2 Jbordo di vagoni speciali agganciati
ai grandi treni "egpressi”.Si calcola che siano pit di 50 mila i turisti
che giungono all'aeroporto di Nizza e che successivamente si spostano
nei rinomati centri,piccoli e grandi,della costa azzurra.

In Italia,la frequentatissima riviera adriatica,che va da Cesenatico
a Cattolica,gia si giova,in misura notevole, specialmente durante la sta=
gione balneare,del traffico esclusivamente turistico dell'aeroporto di
Rimini.

Proprio quest'anno tale aeroporto ha battuto il record degli apparec=
chi atterrati e dei turisti italiani ¢ stranieri trasportati.

Per la riviera ligure il problema relativo alla nccessitd di un grande
aeroporto & da alcuni anni all'ordine del giorno.Ben 35 miliardi sono
stati destinati alla costruzione di imponenti impianti acroportualli e
per la realizzazione del relative progetto una striscia di mare viene
colmata con opere che anche nel concepimento si possono definire veramen=
te ciclopiche.In effetti 1 genovesi hanno scartato la possibilita di po=
tenziare,con una spesa di soli due miliardi,il gid esistente aeroporto
di Novi distante 60 chilometri,c,nel condurre la loro battaglia,hanno
debellato ogni parere contrario nonché tutte le critiche che sono sorte
in proposito.

‘ Allo stato attuale in Italia vi sono 39 acroporti e due idroscalil uf=
ficialmente aperti al traffico civile.Dei 39 aeroporti 11 sono "turisti=

% ci" (riservati cioé agli acrci leggeri), 4 sono prettamente_militari e

| possono essere adoperati in casi di cmergenza ¢ 5 sono adibiti ad impie=

\ go misto (civile e militare) per reparti di volo che vi hanno sede per=

manente.I rimancenti 19 acroporti sono commerciali (quello di Reggio com=
preso) dei quali 11 possicdono una pista di volo pavimentata,pista che
solo in 4 supera i 2.000 metri di lunghezza (Torino 2.350 m.j;Roma 2.260
m. ;Napoli 2.200 m. jMilano-Malpensa 2.000 m.) mentre in 3 & di 1.000 me=
tri o meno ( irenze 1,000 m.;Milano-Linate 937 m.j;Padova 890 m.). Oltre
agli acroporti prima citati csistono altri 39 acroporti e 4 idroscali
che sono aperti ai voli degli Aero-Clubs che vi hanno sede,o che sono di
proprietd ( o in concessione ) di privati. Tra questi scali il traffico
nereo non & sempre libero.Al momento attuale si pud calcolare che tra
essi circa 15-oltre 3 idroscali-per ragioni militari siano temporanca=
mente inacccssibili o chiusi al traffico.

Queste considerazioni rendono piuttosto difficile stabilire "quanti"
aeroporti civili esistano oggi in Italia.Nel migliore dei casi,comunque,
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essi non superano il numero di 78 pih 6 idroscali. Il programma di rior
ganizzazionc della rctc acroportuale nazionale a suo tempo predisposta
dal Sottosegretariato per l'aviazione civile prevede la costruzione di
3 grandi aeroscali intercontinentali e 19 altri aeroporti a carattere
internazionale di varie dimensioni comunque in grado di ospitare tutti
i tipi di velivoli attualmente in servizio di linea. Gli aeroscali in=
tercontinentali di Roma (Fiumicino),Milano (Malpensa) ¢ Palermo (Punta
Raisi) permetteranno il decollo ¢ l'atterraggio di modernissimi quadri=
reattori.Gli scali per i cosidetti "taxi-aerei",gia in servizio tra Na=
poli e Capri (presto dovrebbero entrare in funzione a Milano) saranno
costruiti in modo da servire tutti i centri turistici ed industriali di
rilievo.

Bisogna riconoscere che lo sviluppo dei traffici aecrel si basa sulla
convinzione secondo cui 1l'umaniti,infatuata cosl com'ée del dinamismo del
secolo,vuole..."corrcre" scmpre pilt la sua vita e che,per tanto,essa ri=
cerca,anche nel settore delle vic di comunicazione,il mezzo piu rapido.

I1 mondo guarda con crescente simpatia alle vie del cielo e noi non
ci stanchiamo di ripetere che sono da ritcnersi scnz'altro fortunate
quelle cittd che dispongano di un acroporto o siano comunquc in grado
di costruirlo con facilitd,in cid favorite dalla posizionc gcografica in
cui si trovano.

' In Italia si servird in modo particolare il turismo se il Governo sa=
pra rendersi sensibile al problema e cid perché una intensificazione den
sa di collegamenti aerei tra i vari centri della Penisola sapra produrrc,
com'®d facile immaginare,un maggiore incremento del movimento dei turisti
italiani e stranicri e risponde ad un critecrio logico che 1l'utilita di
una simile rete sia maggiormente avvertita in quelle regioni che,per le
caratteristiche della loro conformazione gecografica,si trovino nelle dif
ficoltd derivanti dalle deficicnze dei servizi ferroviari ed automobili=
gtici.

Concludiamo affermando che noi annettiamo molta importanza ai frutti
che in favore del turismo siciliano e calabrese saranno prodotti dalla
entrata in funzione dell'acroporto intercontinentale di Palermo; un aerg
porto che sara oltretutto utilizzato-diremmo preferito-dal notevole nu=
mero di italo-americani che,avendo i loro addentellati familiari nell'una
e nell'altra regione,periodicamente giungono in Italia in gita di pilace=
re. .

I1 potersi trovare,con poche orc di viaggio,direttamente in Sicilia,
vorrd dire per gli stranicri possibilitd di un soggiorno agevolato al
massimo,per cui le cittd sicilianc e quelle calabresi devono da canto
loro preoccuparsi in tempo per far si che una buona rete di collegamen=
ti aerei sia presto realizzata allo scopo di porre stranicri ed italia=
ni in condizione di spostarsi facilmente,e comodamento,da'un punto al=
1l'altro.

Auspichiamo,pcr tanto,una sollecita intesa tra le compesentl Autorita
delle duc regioni perché sia coordinato un piano di concrectizzazione di
collegamenti acrci destinati a rendere maggiormente funzionale l'aero=
porto intercontinentale di Palermo.



IL TURISMO SICILIANO NEL QUADRO DEL MERCATO COMUNE EUROPEO

Llinvito rivoltomi di riferire sul Turigmo siciliano nel guadro del
Mercato Comune Buropeo, davanti ad una assemblea cosl altamente quali
ficata, sia per la risonanza dell!Ente che ha indetto il Convegno,sia
per l'alta e specifica competenza dei singoli relatori,tutti di primis
simo piano nei vari settori di pertinenza, & stato per me oltremodo 1lu

singhiero ed impegnativo,

Cercherd di assolvere il mio compitonel modo pill breve e chiaro pos=
sibile,

Uno dei punti pilu fecondi di risultati nell'attuazione del Mercato
Comune BEuropeo - che, sia detto non senza commozione, ebbe il suo pun
to di partenza nella Conferenza di Messina del Giugno 1955, realizza=
ta dalla lungimiranza d4i un nostro illustre concittadino, allora Mini
stro degli Affari Esteri -~ &, senza dubbio, quello che stabilisce la
libera circolazione degli uomini e dei capitali nell'ambito di una co
munitd di 165 milioni di abitanti, con una superficie di 1.214.831 Kmq.
che raccoglie quanto di meglio e di pil evoluto ha ancora la vecchia ¥
Buropa.

Nei 15 anni del suo periodo massimo di transazione ( 1 Gennaio 1958-
31 Dicembre 1972 ) cadranno le barriere doganali ed i 6 Stati membri
( Italia, Germania, Francia, Belgio, Olanda, Iussemburgo ) vedranmo
circolare liberamente merci, denaro e lavoro, costituendo cosi la pre=
messa necessaria ad una unione politica, auspicata ormai dalle intelli
genze pil aperte ai problemi dell'avvenire. :

La situazione attuale dell!Italia in rapporto agli altri Stati mem=
bri & quella di egsere lo Stato pil debole economicamente: noi sappia=
mo che negli altri Stati non esiste disoccupazione, ma anzi super occu
pazione, '

L'Italia ha il maggior saldo passivo della bilancia commerciale e la
pil alta tariffa doganale. La nostra popolazione & circa il 30% di
quella complessiva della Comunitd, ma il nostro reddito soltanto il
18%; la nostra produzione di acciaio il 10%, la nostra produzione 4i
elettricitd il 19%,le nostre automobili il 10%.

Il nostro consumo medio di calorle & di 2557, contro 2830 in Francia,
e 2943 in Germania, Noi mangiamo 20 chili di carne a testa ogni anno,
i Francesi 77, i Tedeschi 47, mentre consumiamo 17 chili di zucchero
l'anno per persona, di contro ai 28 della Francia e della Germania ed
ai 41 chili dell!Olanda,

I1 reddito medio annuo per abitante & di L. 270.000.= perl!Italia,
di L. 695.,000.= per il Belgio, 689,000.= per il Lussemburgo, 680,000,=
per la Francia ¢ 616.000,= per la Germania,

Noi abbiamo infine 1'1% di laureati in confronto al 16% della Germa=
nia ed al 15% dell'Olanda e del Belgio. Condizioni tutte di sfavore in
partenza, a compensare le quali non vi sono che due elementi: la gran=
de nostra disponibilitd di lavoro, che perd, per poter essere utilizza
ta, deve gualificarsi; ¢ la nostra terra, il nostro clima, il nostro
marc, le nostre bellezze archeologiche ed artistiche, il richiamo che
da sempre 1'Italia ha costituito per tutte 1le genti del mondo; il no=
stro Turismo. ;
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Sfruttare queste possihilitd, significa ocapovolgere a nostra favore
la situazione. Occorre dire subito anche che 1la floridezza economica
degli altri & la premessa necessaria per la valorizzazione del nogtro
Turismo. Infatti, la superoccupazione degli altri Stati membri obbli=
ga a varie forme di risparmio popolare, che & guidato molto volentie=
ri, onde evitare il pericolo dell'inflazione, nella spesa di viaggi
popolari all'esgtero e preferibilmente verso quei Paesi verso i quali

si ha una bilancia commerciale attiva,

Conseguenza dell'attuazione del Mercato Comune riguardo il Turismo
sard il grande aumento della cireolazione delle personc nell'ambito
della Comunitd ¢ verso la Comunitd, fenomeno destinato sempre pil ad
ingrandirsi e¢ di fronte al quale occorre esserc preparati in Italia
per incanalarlo, riceverlo, trattenerio.

Questi tre punti non hanno bisogno di illustrazioni particolari, per
ché incanalare significa in termini turistici indirizzare verso una da
“2 docalitd, e cid si ottiene mediante una efficace propaganda ¢ dei
buoni mezzi di trasporto: stradale, ferroviario, aereo, marittimo; ri=
cevere, significa avere una sufficiente ¢ decorosa ricettivita, ciod
alberghi e ristoranti e loecali pubblici in gencre; trattenere,signifi=
ca potere presentare sufficienti atirattive, permancnti e stagionali,
ciod manifestazioni ed iniziative 4i alto livello ¢ di varia natura:
artistiche, sportive, spettacolari, adatte al generc di turismo che si
- riceve,

Questa attivitd, compendiata nci tre punti suddetti, deve essere ne=
cessariamente rivolta ad adeguarc al massimo rendimento i mezzi di tra
sporto, gli alberghi, le manifestazioni ctc,-

Dare quindi la possibilitd di viaggiare a basso costo ed agevolmente
cercare nell'aumento della ricettivitd di preferire 1ltistituzione di
alberghi di seconda ¢ terza categoria, che non manchino perd ugualmen=
te di tutte quelle comoditd nccessarie al progredire continuo del vive
re civilmente, preparare manifestazioni spettacolari, artistiche e
sportive accessibili g qualunque categoria di pubblico, ma sopratutto
21 ons AR T5-Atn An endann A5 emmndAs misonanza internazionale;
creare infine le condizioni ambientali e llorganizzazione necessaria
onde darc la possibilitd ai turisti di passare 1l pih lietamente pos=
sibile le ore che vengono a trascorrerc nel nogtra Paese,

Dal I° Gennaio 1959 il Mercato Comune ha cominciato a funzionare,con
1a riduzione del 10% delle tariffe doganale, che man mano andrd semprc
pil aumentando sino a raggiungere in pieno i suoi fini di integrazione
completa economicsa, :

E poich® si vede chiaro ormai guale spinta formidabile in avanti ab=
bia il Turismo mondiale verso il ncstzo Pacge, @ lecito affermare che
un grandissimo peso, ma gradevolc d-. résponsabilitis, importerd per il
Turismo italiano 1l'attuazione del NEC, determinando, con 1l'abolizione
delle difficoltd delle frontiere, 1a libera circolazione degli uomini
¢ dei capitali all'interno di eszc, Bos*i ccnsiderare che in seguito
all'accordo italo-francese relative a-liabolizione del passaporto tra
i due Paesi che & stato sostituito da un semplice lasciapassare, la
corrente turistica francese verso 1!Italis ha avuto nel 1956 un incre
mento del 32% rispetto all:ammo prcecedente, mentre 1'incremento del
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1955 sul 1954 non aveva raggiunto il 10%.

Ma nel quadro del Mercato Comune occorre preparare la politica tu=
rigtica da svolgere all'interno di csoso onde unificare llasmbiente
per accogliere il Turismo mondialec,

I compiti principali che si intravedono sono i seguentis

1°) = la pianificazione delle comunicazioni ferroviarie,stradali ed
aeree;

2°) « la concertazione sul piano curopeo declle maggiori manifestazio
ni artistiche, culturali, religiose, c¢te miranti ad attrarre
¢ mantonere in loco i turistij

3°) - 1la discriminazione delle correnti turistiche dal punto di vi=
sta delle loro esigenze e delle loro capacitd di spesa, onde
offrire adatte condizioni di ospitalith. ( eliminazione di con
fusioni fra turismo di qualitd e di turismo di massa; fra turi
smo sociale e turismo di ecampeggic ),

L'azionec dei responsabili degli Stati membri sard condizionata dal
l'attuazione sul piano pratico delle superiori premesse, delle quali
1'Italia non potrd che ricavarne ancora giovamento.

Tutto sta di vedere quale vantaggio ne avrd la Sicilia perche, pur
troppo, le distanze fra Nord ¢ Sud, con tutta la buona volontd dei
Governi Nazionale ¢ Regionale e con tutti i miliardi spesi, anziche
accorciarsi si vanno allungando, ed il turismo, considerato come
grande industria, ® il principale mezzo per dare ossigeno e vita ad
una economia che sta per arrivare al suo punto limite di rottura.

o

La voce " Turismo " resta, insieme al petrolio ed ai prodotti or=
tofrutticoli, quella su cui, a nostro parere, di pil potra ¢ dovra
contare l'economia dell'Isola. :

Bisogna orientarsi verso la realizzazione di un programma nel qua=
le non vi siano costi di energia clettrica o impianti di miliardi di
cui terere conto, ma solo del patrimonio di bellezze artistiche o na
turali che la storia ¢ la natura ci hanno dato., :

Ma, in rapporto alla situazione turistica gencrale del Passc di
fronte alltattuarsi del Mercato Comune Buropeo, la posizione della
Sicilia, alla quale lo Statuto Regionale, mediante l'art, 14 lettera
N, assegna la legislazione esclugiva sul Turismo, apparc ad un esame
oggettivo in una condizione di minore vantaggio,

La ricettivita, che & la condizione base di ogni turigmo, & nella
Isola la seguente: nel poriodo 2@AEwt&xx 1947-1959 i posti letto
sono passati da 13,220 a circa 20,000, cifre alquanto insufficienti
se si considera che la Sicilia con 25,000 Kmq. di estensionc e circa
5 milioni di abitanti, possiede solo un terzo dei posti letto della
Provincia di Forll, che sono circa 60,000 ( la provincia di Messina
ne ha 5897 al 31/7/1959, di cui a Messina 1671 cd a Taormina, capita
le del Turismo g#ell'Isola, 2414, mentre 571 sono nelle Eolie ed il
resto in Provincia ),

Le comunicazioni per arrivare in Sicilia sono quasi soddisfacenti
dal punto di vista ferroviario, ma scarsi dal punto di vista aereo
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e marittimo ed inadeguate dal punto di vista stradale.

Per quanto non si possa dire che tutto cid dipenda solo dallo stato
delle strade calabresi, poich® incide anche 1la mancanza di tempo per
un viaggio al Sud ¢ la disponibilitd di valuta che va ad esaurirgi, e
chiaro che la condizione conosciuta dflle strade che portano in Sici=
lia scoraggia quanti hanno in animo di intraprendere il viaggio.

Questo & ltargomento diventato direi quasi esasperante e da noi
trattato ormai in pid cccasioni e pubblicazioni, ‘

La viabilitd verso la Sicilia e nel seno di cssa & agssolutame nte
inadeguata, Noi abbiamo una rete stradale che non consente lo svilup=
po del turismo automobilistico sia per la carreggiata troppo stretta
che per i lunghi percorsi dovuti all'aggiramento di grandi ostacoli
naturali (vedi montagne, torrenti, etec.).

Per ottenere che una larga affluenza turistica possa diffondersi in
tutta la Regione occorre che questa venga attraversata anzitutto da
grandi vie di comunicazioni, ( autostrade e strade camionali ) che
uniscano fra di loro i centri pidt importanti, e ocecorre inoltre la
creazione di moderne strade secondarie che conscentano di raggiungere
agevolmente i punti pil caratteristici ¢ pil interessanti dal punto
di vista panoramico, storico, archeologico. '

A queste ultime & la Regione che deve provvedere e bisogna ricono=

scere che lo ha giad fatto in parte., la le prime, che sono poi quelle
~ del pih intenso traffico, sono di competenza delto Stato, e da esso
si attende l'esecuzione delltautostrada Messina-Catania o delltauto=
strada Palermo~Catania,

E' infine pil importante sottolinecare che & condizione basilare per
l'avvenire del turismo siciliano che 1l'autostrada del.éble non si ar=
resti a Salerno, ma prosegua fino a Reggio Calabria, e non si orienti
invece, come & stata ventilata 1'ipotesi, verso Bari, dove 1a cliente
la straniera troverebbe pronta ad imbarcarla lc grandi nave traghetto
che la Grecia ha gid iniziato a costruire a questo scopo, :

BEBRBERE

Intanto noi dobbiamo prepararci ad accogliere tre tipi di turismo:
19) = il turismo extra Comunitd Buropeo;
20) - il turismo della Comunitd (escluso 1'Italia);

39) - il turismo italiano.

Vi dovrebbe essere poi un gquarto tipc di turismo, quello interno
dell'Isola, ma esso oggi & quasi inesistente se si eccettuano le gite
scolastiche regionali al merito,

Ora i principali ostacoli allo sviluppo del turismo siciliano sono
i seguenti :
1°9) = la posizione geografica; lungo, disagevole e costoso il viaggio

per i turisti europei, che fa esaurire il tempo ed il denaro
prima di arrivare in Siciliaj; :
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29) - la deficienza di interventi nel campo delle cosidette infrastrut
ture dei principali centri di interesse turistico;

39) ~ 1la scarsa penetrazione ( propaganda ) nel campo del turismo nazig
nale ed internazionales , '

4°) -~ la mancanza di attrattive permanenti.

B' evidente checﬁuesto gruppo di difficoltd di varia natura non si
pud facilmente ed in breve tempc rimediare, perchd esse si sommano a
nostro sfavore ed alcune di esse non dipendono dalla nostra volonta;
le comunicazioni e la valuta disponibile, Qul & forse la spiegazione
di un fenomeno, perch® ormai non & un mistero per nessuno che gli auto
mezzi stranieri che entrano in Sicilia non raggiungono neanche il 0,25%
di quelli entrati in Italia, e mi riferisco solo alle automobili ed ai
pulmans; nel 1958 di contro a 1,500,000 automobili circa entrate in
Italia, ne sono state traghettate complessivamente da Villa S.Giovanni
¢ da Reggio Cal. a Megsina 3.667: il 0,25% circa ( statistica fornita
cortesemente dall!'E,P.T. di Reggio Calabria ),

Nello stesso anno 1958 si sono avute nella Provincia di Messina
264,268 presenze straniere, mentre nel 1957 se ne erano avute 265,285,
Un leggero regresso adunque, mentre nello stesso periodo di tempo la
Nazione aveva un incremento del 4,5%.

Ora, se questo & il cosidetto turismo ricco, o per lo meno quello
apportatore di valute, & su esso che occorre principalmente puntare,
per richiamarlo e trattenerlo..

Tuttavia la Regione Siciliana, e, per essa, l!'Assessorato per il
Turismo Spettacolo e Sport, & pensosa del problema ed ha in animo di
risolverlo con i mezzi a sua disposizione.

Fra i quali ci permettiamo di indicare:

19) - per la propaganda : l'Assessorato per il Turismo dovrebbe ri=
prendere la direzione e la responsabilita di tutta la propaganda
turistica di richiamo, in maniera che fosse fatta in modo unita=
rio e senza dispersioni, con indirizzo regionale e non provincia
les

2°) - per le comunicazioni : un sistema di trasporti acrei opportuna=
mente stabilito con le grandi compagnie curopee potrebbe portare
direttamente da Nizza le correnti turistiche pil qualificate del
Centro e Nord Buropa agli aeroporti siciliani, mentre un sistema
analogo potrebbe operare per il turismo nazionale, avviando oltre che
ai nostri aeroporti, a quello di Reggio Calabriaj

39) - per le attrattive : oltre le grandi manifestazioni di ealendario
fra cui sta in priha linea = lo diciamc in modo del tutto obiet=
tivo e per giudizio degli altri - la nostra Rassegna Cinemato=
grafiica Internazionale, occorre certo fare tutto il possibile,
salvando il prestigio dello Stato e nello stesso tempo salva=
guardando gli interessi turistici della Regione, per averc la
autorizzazione all'apertura di un Kursaal o Casind : le ultime
notizie di stampa ci hanno informato che la lungimiranza del
Governo Nazionale si appresta a risolvere anche quest'ultimo
punto con soddisfazione di tutte le Regioni, perche pare che
anche la vicina Calabria potrd avere il suo Kursaal.

7



Ma se a queste attrattive permanenti mondane si uniranno gli im=
pianti permanenti sportivi che valorizzéno i nostri monti ed i nostri
mari, le nostre'fgrme e le vestigia della nostra storia, costruendo
funivie, piscine, campi da sci e di golf, aiutando quei coraggiosi
industriali che hanno dotato di stabilimenti balneari degni di ammira
zione 1'Isola (‘e mi riferisco al complesso di Mortelle ), allora ve=
ramente l'avvenire turistico della Regione sard di ampio respiro.

Un cenno particolare meriterebbe 1l!'illustrazione dell!'importanza,
dal punto di vista turistico, che hanno le Fiere, ed in special modo
questa magnifica realizzazione messinese della Fiera Campionaria In=
ternazionale, nella cui sede stiamo discutendo, ma cid abbisognereb=
be di uno studio speciale, mentre basti qul esprimere la mia ammira=
zione di tecnico del turismo per chi ha saputo darci questo meravi=
glioso mezzo di richiamo e di propaganda verso Messina e verso la
Sicilia,

TATIAIIRRTII TR

Un programma massiccio di attivitid si presenta dunque ai dirigenti
ed agli operatori turistici dell!Isola per il prossimo avvenire.
Poterlo risolvere positivamente significherd trasformare 1'aspetto
della Sicilia in modo degno della sua storia e delle virtd del suo
popolo, e poiche sono convinto che il mare ha sempre unito, mai divi=
so, la Calabria, questa magnifica Regione, il cui avvenire turistico
si pone all'attenzione della Nazione, ne avrd certo i suoi vantaggi.

Le due Sile, le pinete e le abetaie delle Serre, le scogliere di
Copancllo e di Soverato, il golfo di Policastro, i picechi di Pizzo
e di Bagnara, Scilla ¢ lo Stretto, sono secrigni inesplorati di bel=
lezze, che racchiudono storia e costume, arte e pacdaggio, folclore
e poesia, ¢ che attendono ancora chi 1i precsenti alltattenzionc ed
al godimento del mondo, :

Calabria e Sicilia sono legate nella storia e nel destino da una
comune sorte, e¢ pertanto anche 1l'avvenire turistico di esse camminerd
di pari passo verso un migliore futuro.

TRRT TR TR T ToToe

Messina, 18 Agosto 1959

Dott.Francesco Natoli Rivas
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_STRADE I AUTOSTRADE PiR IL TURISMO SICILIANO ,

. ' : ' . Relazione doll'On.Dott.FRANC;BE-E QNTAN
V.Prcesid Nz ACI -C A TANTIA-

Indubbioucente 1'evoluzione dci wicmni di trasporto rappresenta uno dei

fattori,che urgriormente hanno contribuito ol notevolce inerciicnto delle

correnti dcl turisno ﬁondiale.Couicchégguputv fcnoneno,per la vastitd rag

siunta,é diventato un bisogno carﬂtturistico dclla civiltad contenporanca,

Va,pcrb,uotbolincato che 1o cvoluzione dei uczzi di trasporto é strctta
monté conngssa ol sorprendente sviluppo della wotorizzazione.lo qualc ha
accorciatoiib distanéc fra continenti ¢d ha reso accessibill a strati socia
li,stnpre pil vasti,-e qucsto é 1'aspetto che pit ei intceressa-nczzi indivi
duali.Di talché,dl anno in anno,si assottiglia la schicra di coloro,chc du
rante tutta *la esistcnza .non conobbero altro orizzonte di 13 da quello,che
li aveva vistl nascerc.

Ed un: conferna e questa affcfﬁahiong 21 vipﬁc,non solo dal rilevaiicn
to dei dati statistici,rclativi agli straniocri cntrati in -Italia,na anche &
dal,rilevdﬁénfo di quélli,rblztivi‘;i elicntl iteliani,ocapitatl negli eser
iz albcrshicri. ' R

| Pcer quanto riguarda gli utraniQri cntroti in Italia dal 1953 al 1958,

abbiamo 1 segucnti dati:

Nuiicro Incrcucenti rispetto all'anno preccdente
Anni stranicri ' Agsoluti Percentuall

1953 7.681.870 1.622.573 | 26.8
1954 9387512 1.645.642 21.4
1955 10.786.018 1.458.5086 15.6
1956 12.664.960 1.878.942 _ 17.4
1957 14.629.020 1.964,060 1545
1958 1528087037 . 658.017 4.5
¢ circa i clicnti italiani,ospitati negli cscreizi ;lbcrghiori,durante agli

anni 1957 e 1958,apprendiano che costoro sono statis



P
Anni Nuiiero Prescnge
1957 11.774.504 39.592f8§4
1958 12.065.579 42.682,365

1 datl rclativi azli stranicri dinostrano cloquenteiicnte e¢he il flusso

Qu

1 ©ssl verso 1l nostro Poesgc e saupre in aiento,ne sono vals i1 ad arrc
starlo 1(1 1958 ,contrariancnte alle vessinistiche previsioni,particolari

-

iztenti internazionali di natura politien ol ceonouleca,couc per escn

2
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nio le situazioni instobili nd :icdio Oricnte,l'lunosizionce internazionale

3=

di Bruxclles,lc Celcbrazioni del centenaric di Lourdes,la rceessione ameri
e 4“.I.rilovzmcnti,poi,dci elicnti italfanijospitati negli esereizi albey
shicri,conferuano conc cnche le correnti del turisne interno siano di notg
vole ¢ntith ¢d anche cesse scéupre in awwnto.

Ma . le notizie piun inturcocanti ai nostri fini ei provengono dal rilovg
donti degli stranicri cntrati in Ttulin ncegli cnni 1957 .e 1958,diStinti.pcr
vie di accessos ' u

i _ | - "% di coiu vosizione del'novl
. ' £ . T;.L\_.‘ﬂ'tO 'tO bgqlc ks ¥

Vig‘d'@ccuswo 1957 1958 1957 - 1958

Tronsiti stmd:-:,li 10.118.776 ~10.731.142  69.17 70.20
Altri aceessi - _4.510.244 4,555,805 30.83 - 29.80
14,629,020 15.287.037 100,00 100,00

Dai dati sopra c¢sposti chicrauente si cvince_l’imponénza del turisﬁo
su strada,il che cquivale al pfogrusoivo ¢ costante awiento del traffico
autoitobilistico,il qualce,da solo,ncl 1958 ni wssurbito oltre il 70% del
1'intero uoviuento,

:‘L:,qualvcosa ci dinostra ches :

o) il turiwio é ¢ piraane dJVfLHOHMHQ UTEVA JLeatooonte ind1v1dulle,

b) 1o strad: costituisc: il eanile princt ;;l traverso il guale si
iette questo flusso,t¢nto‘vitulu per la Leon . cin naziomle cd in partico
lare per lonostra Roeglonc,che é una <dclle zonc %ufisticho vit-apprez ate
G riccrcate.”Pmrtanto,s; nol voslis o ehe guesbs - Orrunte subisca uwn arr&

sto,0 pegiio aneora,un rezresso,dobbianc covautrlru tubti i nostri sforszi,

- poririsolvere ¥ problcuil increnti alla sisteinazione ¢ alla fun“'Jnalltd del

a nostra rctc striadale.
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Cortancnte 1o esigenze del traffico co.ercinle su strada coincidono con
quelle del traffico turistico in guanto 2 reguisiti teeniciznon seapre, perod,
8i verifica tale coincidenza rispctto alla finalitd,cul i traceiati- delle str:
d¢ stisse dchbone assolverce, |

Ed5i?Vcro;sa dal punto di vista dell'ccono.ila del trasporti comerciali

oCcedOrrono 5tr¢dc,lu quali assicurino colerits di collesamcnto,ben diverse
ver non dire CJnu“Juthtl,u;tu talvolta 1 requisiti del traceiato delle stra
de;,le quali debbano SOQulﬁfbrL Tinalita turisticho.ldentre per le prive si de
ve tenvre conto,innanzi tutto,del fattori ceonovici,uor lc sceonde, invcee, é

provalente 1o valorizzaziocnc di sonc di porticolarc bellezza naturale o

artistica.In conscgucnza di cid,alcuni sostensono che neclle regioni di inte
resse turistico un sigsteun oroanico di vinbilith ordinario,rispondente oi
criteri della uoderna teenica,sia 31l portincente di una rete di autostrade

chiuse.A t2l proposito ritengo che non simoe nol siusto,quanti eredono di po

ter risclverc questo probleua in :aonicra awlternativa,sia nell'uno che nell'al’
tro senso.Poerché,sc € vero,conc é vorv,ch. le csifonze del traffico coisicrcinal

naa distanza debbono cogore soddisfatte dallc arteric di celere couuniea
zione,lc quili,ugguntu perché ‘collegano grandi euntgi.di produzionc ¢ di ai
stribuzione,debbone rispo,dere o reguiciti di ropidita,lungs perecorsi preva
lentcucpte piancgiianti,discosti dai cbntri_xbit¢ti,wjdu ¢vitare di esscre

attardatl dagli ingorghi del traffico loealc,é d'altra parte,incontestabilc
che 1o autostrade dcblbono esssre eongiderate di crandce ausilio per l'incre
nento del turisio wotorizsato,in quinto rendono il eclore. il raggiunginento

delle loecalits di destinazione JJoerd,queste da sole non_ nosgsono soddisfarc

Wag

specifiche finalita turistiche,s. non. gono inteerat.. da una rote viaria,la

5

¢ 31 dirani dallc dircttriei dui prineiali fileni di traffico ¢ si sno

;
-

gucl
ail lungo percorsi,agevoli sleuri,in nodo 4o valorizsare quelle bellezze na

turali cd artistiche,che costituisecono 1o s lord attrazioni- ner i turisti

L
nazionali ¢ stranieri.
NP P 1 = : P S (1= (PRI & sr N S - .l_,. ol B2 5 [PPSR . ST e e L I oy g e
a gucste brevi 0u4g1uura;1on1,Lr;Lbuubo,Jl ceswic che,se vogliamo poten

ziare 1l turiswo wotorizzato vorsoe la Sicilia.,dobbiiio farc in modo che 1l'ac

cesso alla nostra Isola sia reso quanto piu agevole jossibile,B perche eid ave

vénga,e ncecgsario
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1) veagano completati al pid presto quei niglioraucntl totali,cui la no
stra Nizion: si é iupegnata,in-conforaith dcilla Dichiarazione. di Ginevra nel
11G3G A1 suftuqbru 1950,ad oy portare sull'itinurario 1nturnazionale Gelycosti
tulto ncl tratto italianc delle gtr.de statali na.1,7,18,cioé da Ventiniglia
a Reggio O:1a brlﬂ'

2) vongn attuato il prolungwwnto dollic autostrada del sole da Poupei
2 Rogiio O $.labrias

3) vengano istituiti. o uterissati traghotti watohoni,destinatl agli

P - - -
QM TOLCZTL &

yun volta realiz.ate Lo superiorl sroavsse,é,0llo stato attuale,la
rote viaria sicildana in cundision: 41 assorbire L'uventualc increneanto del
traffico wotorizzato,che a¢ conscouircube?
Secondo 1 dati statistici,: ubblicobi 111 Tatituto Centralc di Statisti
ca,la rete stradale dellc nostrs Regpions nol 195 7 er2 costituitas
Stradc statedi Kin,2.869
Strade Provinciali Kite4.341
Strade Conwnold: oo K. 2,502
Totalc Kiis 9,712
contro una situazionc n¢ZLun 1 costituita dn:

Autostrade : Aitg HOL

Strmde Statali . K, 24,0 o
Strade Provinciali Kt.¢7.000

Strade Conunali Ki1. 128,000

B e .

Totald ; Ko, 159,000
Dal confronto di quoesti dati risulta
a) ‘in Sicilia non vi wono autostrades
b) il rajporto tr: chilowtri di stride ,uf orni 1000 Ku.2 axt Sﬁporfi
cie territoriale,c quello tr. chilooctri i strde per-ogni 100,000 abitanti,
nel couplosso della rote strad.le ordimapisge per la Sieilja rispettivanmente

di 376 ¢ di 204 contro i 601 ¢ i 363 Aull'intcors Nazione.

w

]

%

¢ conscgue che la nostry Rozicne non soly si trova al di sotto della
nedia nazionale,na che questa alese carcnza quantitativa.é resa ancora piu

grove qualitotivoecnte dalla struttura ¢ doila distribusionc della rctc viaria
stessa,

S e e e i,



Le wilche strade di grandc coownica ione,esistenti in Sicilia,sonc la
Statale n.113,che congiungc Hussina con Palerio,onché la Statale n.114,che
congiungze Ff,*lnm con Slr cu“*.m: @ntr@ube,nonog ante 1 wiglioranenti appor
tati in 1cu21 tratti,non possﬁﬁu reigere al confronto con le altre strade
Statali di jari qualifica,esistcenti speclialuente nel Nord dceila Penispla.Co
ac la wagglor parte delle strade sieilianc yriscntono di un difetto di origi
nesricaleano per buona Lorte dcl loro traceiato lu veechic strade borboniche,
Le qulija parte il fatto che 1l loro wpalto wri conesso a nisura,e quindi ai
ccnecsulﬁn.rl,pur ai evitarc costosc opurc d'arte,conveniva allungare i per:
corsi, crano state Jro ettate per soddisfire esigonze di traffico localejcol
legarc,ciod,centri abitati contlgui,assal apesso o »m’l viati_su erti cocuz
zoli,strapioubanti su strbttu valll,sulle guali gruzono,talvolta,lu nontagne
in disfdeinento. | | '

iianca inoltre un: vers o proypria gtrada di grmndc e celere couunicazione
tr Palorno ¢ 'Catania,ricdehd talc non Lo considurarsi la strada Statale
Hel2l.Infatis quusta9¢ welgrado i lodevoli ufaJul dclln Direéione Couparti
ﬂentalu‘dull'ANAS;chb vi ho apportato in aleuni tratti larghi miglioraucnti,
riscnte dél’difetto di ofiginc,couuuu a tutte 1o atradce siciliane,rcso ancora
it grave dal sistenn orografico iﬁttfﬂO;Chu 1o rcnde assai tormentata. ¢ di
non gradevole )ﬁrcorringntb,dnoho‘li turisti pit cntusiasti della nostra
Regionc, ' ‘

Ne uigliorc yué c8scre conglderata la situazione della viabilita nino
re,nonostante lc wnrtvcolavl atueA41on1 sdedicate o questa,dalla Regione ¢ da
aleuni Znti locali. | | -

Sc sl accecttua 1a Catania—Sirmcuuaydul resto ancora non coupletata,la
quale,per il suo rozionalc traceiato, ud cosere annoverata tra le strade dai
cielere comunicazione,ben poco & stat realizzato in tewa di viebilitd.Giacché
anche la loyre regionale, tondente a fenderc cuarroz.abili 1 10.000 Kn.di
"regic trazazcre®,in iiodo o 80y crire allc deficicnze delia viabilita rurale,
b prodotto,fintora,ben woduuti risultati,

A cid si agglunge che, .. .r quanto 2llo studio dn 1o0lto tewpo presso
l'Asses:orato.Rugioﬁalo i | LL.fl.,wznca wr orgahico piano,che possa panorg

uiicanncnte ecordin.r. tutte 1o iniziative dci vari “nti,concernenti la viabi

C=
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& quostbvpunto penso gia il caso di spendorce qualchesparola sulla di-
battutissina questione dellce autostrade Poliruo=-Catonia ¢ Messina-Cataniag
questione,che ha dato luogo ad accesc,ijucnto inutili,polemiche,le quali cer
taucntc non hanno contribuito ad cccclerarc 1o rcalizzazionc dei due proget
ti,;precdisposti dai rispettivi CGonsorzi di Inti. .

Sceondo il mio parcrc sono in crrore quanti hanno voluto dare alla
attuazionc di questc duc opcre una identica fisononia.Diversa é la funzione,
cul dcbbono assolvere questc duc arteric vitali ¢ urgenti cntranbg,sia dal

purto di vista turistico che comicreinlejragionc per cui non pud parlarsi di

prioritd o,peg.io ancora,di alternativa frﬂJﬁi-csue. -

Invero la Palcrmo-Catania,pin che un: vera ¢ propria autostrada chiusa,
dovrcbbe cos.ituire il>priuo tronco di un- dorsalc,quasi una ncdiana del tri
angolo isolano,chc colleghi 12 Sicilia Oricntalc con quella QOgeidentale,aven
te i'rcquisiti di una autostrada libora al traffico avtorizzato.

La Megsina~Catania, inveece,dovrebbe csscerc reolisgzata cone autostrada
chiﬁsa,xvcnti pit finalitd coit.ercinli chc turistiche.Infatti essa,che ha tut
ti;i requisiti per @n'autcatrmdz o poedageio=sarcbe una dclie pochc attiva=-,
dovrebbe costituire un poluonc,che dins pin aplo rgupirb ¢ renda meno asfittl
caflu circolazionc sull'attuale strada St¢t¢l¢ n.114.Ia qualc,decongistionata
dal traffico comuerecialc,chce troviercbbe la su: via noturale nella auntostrada,-
jpotrqbbe soddisfarc cgregioucntc,per suo il suo trriceiato: in nassina parte
costicro,allc csigenue del traffico turistico ¢ locale. _

Qucste duc autostrade,gia purc con critceri diverdi,unitamentc alle rian
nodernate strade Statali n.113 ¢ 114,potrebbero costituire l'ossatura di quel
la rcte priioria,di cui tanto si scnte la mancansza,

Una volta rcalizzata 1l'intclaiatura dul;c arteric di grande couunicazio
ne,gupstc_dovrcbberd csscre integrate da un piano organico: gencrale per la
viabilita ninore. '

L a tal finc ritengo assai utile scgndlore alla Vostra ~ttenzione,perché

-

molto adercnte allc nostre particolari csigenzc,lo scheme predisposto dal

1'Ing.Columba,il qualc,in un pregevole articolo sulla "Organizzazione di un

sistena stradale",dopo averc sottolincato l'oportunitd di studiare:



1) il processo storico di sviluppo della rote gtradale;
2) le caratteristiche e il volunc del traffico;

3) 1¢ previsioni di futubo sviluppo tonto del traffico che della econo

uia generalc .dcl territorio;

—

4) le caratteristiche 4. ~8scgnare alle nuove costruzioni e quelle da

rag lungere nelle stradc uniutbnti,sgcondo l'lﬂl“4 nza ¢ la destinazione de el
le dotte strldc;

5) gli clementi di costo del.c costruzionl stradali;
prevedos _

2) la costruzionc di nuove strade d4i carntteristiahe adeguate ai traf
ficl ehe devonoApcrcOrrerle;

b) il wigliorazicnto o addirittura 1o trmsformazione delle strade esisten
tl per renderle atto allce funzioni. chi loro attribuisce il piano.

L'attuazione dcllo studio dell!'Ing Coluubw,quindi,oltrc che dotare 1a
nostra Reglonc di un razionale sistens viario,ncttercbbe fine alla spercquazio
ne e all'inorganicita »&1a lancntata scul ha dato luogo un fervore di brogetta
zlont,acconpagnato do un nale inteso gsconso di autonouia,da parte di alcuni
Lnti A conclusione di qucsto  sguardo yanoramico sulla rete stradale sicilia
na,dopo avernc denunziate l¢ exrenze,poteoimo o sierire 1o scguenti soluzioni

A) Viabilitd priamaria. |

2) Amiodcrnancnto ¢osistonazione totale ddlle due strade Statali n.113
¢ n.114,1c qua all.iu LOHf“ruLtd 5 1 Dichiarazione i Ginevra dcl 1950, sono
state inelusc tm i orendi itinurarl internazionali con lo rispettive denomni -
nazioni di E,1 cd E £.59;

b) Costruzionc di un- traversalc slouls, svemti 4 requisiti di una auto
strada aperta al trafiico notorizzato,collc ante 1o provincic orientali con
quelle occldentali, ¢ preeisancnto sulla dirotbriceo CutaniawTrapani;

¢) Costruzionc dei collesonenti tra 1o dorsalc prcdetta e i capiluoghi

di Enna,Coltanisscetta o Agrigento;

i i
|

d) Costruzionc dcll'autostrada o pedo &:10 Hessina~-Cataniag
e) Coupletamento della strada Cgtunin-Sirmcusa.
B) Viabilitd sccondaria,

Attuazionc di un piano organico di vinbilita, tcndentes

1) = collcoare opportun :ucnte i vari centri d4i inportanza turistica e

e

comiterciale con le arteric di grandc couunicazione

°
J
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2) a raccordarc tra di loro ie ‘dirctbriel di trasferinento a grande
dictanza; .

3) o dceongestionare il troffico Locale,yin modo che.questo non sia co
strctto ad inscrirsi lungo i grondi itincrori. |

Certamente la realizunzione dolls supuriori proposte é molto inpegna
tiva, specialocntce dal lato fininziario;perd,quclunque investimento di pub
blico denaro sulla strada nor é stato uni liproduttivo.Dove la rete viaria é &
razionalc ed cstesa=l. regioni del nord inscgnao-ivi in gscipre crescente sVi

ally

luppo é la motorizzazionc.L.. oumlg, ttraverso le non lievi tassazioni dirette
g indiruttc;cui é sottoposta,fornisce un _cttito di centinaia di niliardi.

Ma v'é di plu.wb01auo visto all'inizio che lo correnti turistiche,in
nodo particolarc quclle stranicre,si snodano lungo 0"11 itinerari stradali,
Questiyquindi,sono i canali indis spensabili,atteaverso 1 quali é possibile
increcnentare il flusso dcl turisno motorizzato.Il quale,specic per la nostra
Isola,costituisce una fonte invisibile di reddito di notevole cntita,nonché
serve o spronarc tutto un complesso di attivith aceessoric.Pertanto ¢ indispon
sabilc c¢hc i'coﬁpgtcntl Organi N”21on‘11 G Rbgionqli,dediohino.una-maggiore
attenzione alla soluzione dei probleui vieri dolla Sicilia.Giacché cblmando'
l¢ carcnze dcllé nostra rctc stradalc,oltre che aceclernre 1o sviluppo econo
i1ico ¢ spciale,renderanno pil agevole ol turists lo possibilitad di godere
quclle meravigliose b;llezze,nuturali che Iddio hi. elargito alla Sivilia s}
cilitando inoltre una nigliorce conosconza Q(Ll'vpluo di questo nostro po.
DOlO’{CnCrOuO ¢ ospitalc, cJ”Lro il uglp,purtrd By agpuntano ancora ingiu

stificatc diffidcenze prcecostituiti.
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